PROGRAMUL NATIONAL DE REFORMA 2007- 2010 PRIVIND
TRANSPORTURILE

Programul National de Reforma 2007- 2010 a fost elaborat in baza Programului de
Guvernare 2004- 2008 care reprezintd cadrul national de implementare a politicilor
sectoriale ce revin administratiei centrale si locale.

Totodata s-au avut in vedere strategiile sectoriale de dezvoltare promovate prin
Planul National de Dezvoltare 2007-2013, Cadrul Strategic National de Referintd 2007-
2013 si Planul National de Dezvoltare Ruralda 2007-2013, precum si Comunicarea
Comisiei in cadrul Consiliului European de Primdvara- COM (2005) 24 din 02 02 2005
»Working together for growth and jobs, A new start for the Lisabon Strategy” si
Recomandarile integrate pentru crestere si ocupare (2005-2008)-COM (2005) 141 final din
12 04 2005.

Pentru a mentine ritmul reformelor, Romania considera cd indeplinirea obiectivelor

sale de reformd este strins legatd de mai multe aspecte: prin care si cel al rezolvarii

deficitului de infrastructura printre care si transporturile.

Ca urmare in atentia Guvernului se afla urmatoarele politici:

Continuarea modernizarii retelei rutiere nationale §i a infrastructurii rutiere de-a
lungul retelei TEN-T

Asigurarea legaturilor cu reteaua de autostrazi din celelalte SM-reteaua nationala de
autostrazi este insuficient dezvoltatd comparativ cu cea din celelalte SM, fapt ce afecteaza
calitatea, siguranta si timpul de cdlatorie de la punctul de plecare la destinatie, atit pentru
persoane cit si pentru marfuri.

Masura vizeaza construirea de noi autostrazi si de rute ocolitoare, la profil de
autostrada, pentru orasele amplasate pe reteaua TEN-T si in afara acesteia si beneficiaza de
finantare din Fondul de Coeziune prin POS Transport.

Modernizarea drumurilor nationale- sistemul de drumuri nationale este insuficient
dezvoltat si de o calitate necorespunzatoare comparativ cu cel din celelalte SM. Libera
circulatie inter-regionala pe distante mari a persoanelor si marfurilor este dezavantajatd din

cauza lipsei infrastructurii de transport la standarde europene pe drumurile nationale.



Masura are in vedere modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de drumuri nationale care
sunt amplasate pe si in afara retelei TEN-T ceea ce va conduce la intensificarea traficului
de persoane si marfuri, un grad ridicat de sigurantd, cresterea calitdtii serviciilor, cu

finantare nationald si din FEDR.

Continuarea modernizdrii retelei de cale ferata nationala i a infrastructurii de cale
ferata TEN-T

Cresterea vitezei de circulatie pe calea feratd- sistemul de transport feroviar national
este insuficient dezvoltat si de o calitate necorespunzatoare comparativ cu cel din celelalte
SM, aceasta afectand calitatea, siguranta si timpul de calatorie de la punctul de plecare la
destinatie, pentru persoane si marfuri. Masura are in vedere in primul rind aducerea liniilor
de cale ferata aflate in exploatare la parametrii proiectati; simultan, se va trece la
asigurarea conditiilor tehnice pentru circulatia trenurilor de caldtori si marfa cu viteze
sporite (160 km/h pentru trenurile de calatori, 120 km/h pentru trenurile de marfa),
realizindu-se astfel Incadrarea Tn parametrii tehnici solicitati prin acordurile internationale
AGC, AGTC, TER; se are in vedere cu prioritate reabilitarea/ modernizarea retelei TEN-T:
Curtici-Constanta. Masura beneficiaza de o finantare mixta, bugetul de stat, FEDR si din
Fondul de Coeziune prin POS Transport.

Cresterea calitatii serviciilor pentru transportul feroviar- serviciile roméane de
transport feroviar de persoane si marfuri sunt insuficient dezvoltate si de o calitate
necorespunzatoare comparativ cu standardele UE, aceasta afectind calitatea, siguranta si
timpul de cadlatorie. Mdsura vizeaza realizarea unor servicii mai diversificate, mai sigure §i
de calitate mai buna la standarde europene de interoperabilitate atit pentru transportul de
marfuri cit si pentru cel de persoane. Masura beneficiazd de o finantare mixtd, bugetul de
stat si FEDR prin POS Transport.

Modernizarea mijloacelor de transport- serviciile romane de transport feroviar de
persoane sunt insuficient dezvoltate si de o calitate necorespunzatoare comparativ cu
standardele UE, aceasta afectind calitatea, siguranta si timpul de cdlatorie. Masura vizeaza
modernizarea materialului rulant motor pentru incadrarea in normele europene; dotarea si
modernizarea vagoanelor de calatori pentru a se asigura conditii de confort la standarde

curopene.



Imbunatatirea infrastructurii si serviciilor in transportul aerian

Modernizarea si dezvoltarea aeroporturilor- in contextul cresterii traficului de
pasageri ca urmare a aderdrii la UE, sistemul de transport aerian este insuficient dezvoltat
si de o calitate necorespunzdtoare comparativ cu cel din SM; pe unele aeroporturi se poate
atinge limita capacitdtii existente (congestia) si in consecintd scaderea gradului de
siguranta a traficului. Masura va viza cresterea eficientei utilizarii infrastructurii existente
sl asigurarea n avans a capacitdtii aeroportuare necesare, avind in vedere prognozele de
crestere a traficului odatd cu aderarea la UE. Masura beneficiaza de finantare nationala si
din FEDR.

Modernizarea flotei companiei TAROM- odatd cu aderarea Romaéniei la UE si
intrarea Tn vigoare a regulilor privind accesul liber pe piata transportului aerian comunitar,
compania TAROM va trebui sd faca fata unei concurente mult sporite, atit pe plan intern
cat si international. Masura are in vedere promovarea unui transport aerian eficient, sigur

si de calitate.

Dezvoltarea infrastructurii §i serviciilor in transportul maritim si fluvial

Modernizarea cadrului legislativ privind administrarea porturilor si a cailor
navigabile, precum si desfasurarea activitatilor de transport naval in porturi §i pe cai
navigabile. Mdsura vizeaza imbunatatirea modului de exploatare si de punere la dispozitia
operatorilor, a infrastructurilor portuare. De asemenea, aceasta va avea impact in ceea ce
priveste stimularea investitiilor private in porturi si in special in portul Constanta;
reducerea numarului de autorizari si avize; dezvoltarea de terminale specializate; cresterea
volumului de marfuri in tranzit; dezvoltarea regimului concurential In sectorul portuar;
crearea de noi locuri de munca.

Dezvoltarea transportului maritim pe distante scurte Tn Marea Neagra si in tarile
riverane- amplasarea geografica strategica a portului Constanta la intersectia axelor
prioritare TEN-T (rutierd, fluviald, feroviard) nu este suficient valorificata, traficul de
tranzit romanesc si intereuropean fiind dezavantajat Tn mod special din cauza lipsei

infrastructurii de transport naval la standarde europene. Mdsura va viza derularea unor



programe de investitii Tn portul Constanta pentru a transforma acest port intr-un port hub la
Marea Neagra.

Reabilitarea infrastructurii porturilor fluviale- starea tehnicd a infrastructurii
porturilor de pe Dunire este precara. In prezent datoriti vechimii mari a constructiilor de
acostare existente, cit si datoritd unei exploatari neconforme cu reglementarile in domeniu,
corelate cu schimbarea conditiilor climatice inregistrate in ultimii ani, au aparut deteriorari
cu consecinte negative in desfasurarea activitdtilor portuare. Dezvoltarea transportului
maritim si fluvial beneficiaza de finantare din fonduri nationale, FEDR si din Fondul de
Coeziune.

Cresterea sigurantei transportului naval- implementarea prevederilor Directivei nr.
2005/44/EC a Parlamentului si a Consiliului European privind sistemul RIS pe cdile
navigabile interioare. Mdsura va viza asigurarea informatiilor privind transportul naval si
accesul la aceste informatii a tuturor institutiilor si agentilor economici implicati;
interconectarea la sistemul european RIS. Interventiile in cadrul acestei masuri beneficiaza
de o finantare mixta din fonduri nationale si FEDR.

Planul National de Reforme urmareste promovarea si sustinerea reformelor
structurale si institutionale in sectoarele prioritare ale economiei §i Tn domeniul social,
avind ca obiectiv Tmbunatatirea proceselor si procedurilor si asigurarea conditiilor de
mediu astfel incit Roménia sa poatd beneficia de oportunitdtile care 11 sunt oferite
(definirea unei structuri institutionale, economico- sociale mai eficientd si mai flexibila,
care ar facilita absorbirea Fondurilor Structurale si de Coeziune, cu efect pozitiv in ceea ce
priveste impactul acestora.

Romania va asigura coerenta actiunilor prevazute in cadrul CSNR si PNR, avind in
vedere in primul rind faptul cd ambele documente au la baza aceleasi linii directoare
strategice (strategia Lisabona revizuitd). Mai specific, actiunile in domeniul dezvoltarii
economice §i sociale prevazute in PNR vor contribui la atingerea obiectivului general si
prioritatilor definite prin CSNR, precum si la implementarea eficientd a Fondurilor
Structurale si de Coeziune. In mod egal, strategia CSNR va contribui la atingerea
obiectivelor definite in cadrul PNR, prin coerenta obiectivelor actiunilor prevazute.

Stabilitatea macroeconomica si sustenabilitatea finantelor publice ca obiective ale

PNR, vor crea conditiile necesare pentru implementarea strategiei prevazute prin CSNR.



Pe de alta parte, actiunile prevazute in CSNR 1in cadrul prioritatilor tematice
,Consolidarea unei Capacitati Administrative Eficiente” vor contribui la atingerea
obiectivului PNR de Tmbundtatire a calitatii serviciilor publice si eficientei administratiei.
Actiunile din CSNR cu privire la o mai buna utilizare a energiei vor contribui la realizarea

prioritatii PNR de asigurare a unei balante energetice echilibrate.

IR

......

productivitatii economice”.

CSNR va contribui la atingerea obiectivelor PNR prin directionarea unor fonduri
importante printre care si in domeniul transportului in special Tn domeniul retelelor si
coridoarelor TEN-T; energie (prin promovarea inter-conectivitdtii cu retelele europene si
promovarea utilizarii resurselor de energie regenerabile); dezvoltarea capitalului uman;
cresterea adaptabilitdtii lucratorilor si  companiilor, firmelor si antreprenorilor;
imbundtatirea accesului pe piata muncii si cresterea sustenabilitatii pietei muncii, precum
si intdrirea capacitdtii institutionale la nivel national, regional si local si Tmbunatatirea

capacitatii de management si implementare a Fondurilor Structurale si de Coeziune.

Fondurile Structurale vor aduce o contributie esentiala in urmatoarele domenii ale

PNR:

Promovarea unui sistem de transport care sd faciliteze siguranta si eficienta
circulatiei persoanelor si marfurilor la nivel national si international este unul dintre pilonii
importanti al PNR. Dezvoltarea infrastructurii de transport sustinutd prin Programul
Operational Sectorial- Transport contribuie la dezvoltarea economicd si socialda a

Romaniei (alocari Lisabona 83,23%).



